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1. INLEIDING

1.1 Algemeen

Dit rapport is het verslag van het akoestisch onderzoek dat is uitgevoerd in het ka-
der van de geprojecteerde Ruimte voor Ruimte woningen aan de Breijbaan te
Weert. In de Wet geluidhinder (verder aangeduid als WGH) is vastgelegd dat vast-
stelling of herziening van een bestemmingsplan gepaard dient te gaan met het uit-
voeren van een akoestisch onderzoek. De werking van de WGH en de wijze waarop
het akoestisch onderzoek moet worden uitgevoerd is in de toelichting van dit on-
derzoek beschreven.

1.2 Beschrijving van het plan

Met het onderliggende plan worden een tweetal Ruimte voor Ruimte woningen
mogelijk gemaakt op een perceel aan de Breijbaan in de gemeente Weert. Vanuit de
WGH geldt voor de geprojecteerde woningbouwlocaties het regiem ‘nieuwe situa-
tie’.

1.3 Onderzoeksgebied

Railverkeerslawaai
Het plangebied is ook binnen de wettelijke geluidszone van de spoorlijn Eindhoven-
Roermond (traject 820) gesitueerd. Deze bedraagt volgens het Besluit Geluidhinder
Spoorwegen (BGS) 600 m¹ vanuit de buitenste spoorstaaf van de spoorbaan. Derhal-
ve zal ook naar de geluidsbelasting vanwege de spoorlijn Eindhoven-Roermond on-
derzoek moeten worden uitgevoerd.
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1.4 Indeling van de rapportage

In hoofdstuk 2 zijn de resultaten van de berekening naar het wegverkeerslawaai
weergegeven. Deze resultaten zijn een bewerking van de gegevens zoals die in een
uitgebreide vorm in de toelichting en de bijlagen zijn opgenomen. Hoofdstuk 3 gaat
in op de geluidssituatie als gevolg van de spoorlijn Eindhoven-Roermond. In hoofd-
stuk 5 zijn de conclusies opgenomen.
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2. RESULTATEN RAILVERKEERSLAWAAI

2.1 Berekende geluidscontouren

Het plangebied is binnen de wettelijke geluidszone van de spoorlijn Eindhoven-
Roermond (traject 820) gesitueerd.

Voor bovenstaande spoorlijn is de ligging van de 55 dB-contour1 bepaald. Hieruit is
gebleken dat de geprojecteerde woningen binnen de 55 dB contour van boven-
staand traject zijn gesitueerd. Derhalve is de exacte geluidsbelasting in het plange-
bied waar woningen worden toegestaan berekend. In onderstaande paragraaf 3.2
worden van deze berekening de resultaten besproken. In bijlage 1 is de ligging van
de 55 en de 68 dB contour grafisch weergegeven.

2.2 Resultaat berekening exacte geluidsbelasting plangebied

Voor het perceel aan de Breijbaan waar Ruimte voor Ruimte woningen worden toe-
gestaan is middels Standaardrekenmethode II de exacte geluidsbelasting berekend.
Een overzichtstekening hiervan is te vinden in de kaartenbijlage. Op de overzichts-
tekening opgenomen in bijlage 2 is het plangebied waar wonen wordt toegestaan
weergegeven middels een gridvlak met daarbij de onderzochte spoorlijn (traject
820). De rekenbladen van deze berekening zijn opgenomen in bijlage 4. In bijlage 3
zijn 3 kaarten opgenomen met daarop de geluidsbelasting vanwege railverkeersla-
waai per rekenpunt (gridpunt) per waarneemhoogte weergegeven.

Uit de berekening blijkt dat ten gevolge van de spoorlijn Eindhoven-Roermond
(traject 820) er niet voldaan kan worden aan de voorkeursgrenswaarde. De maxi-
male aan te vragen geluidsbelasting bedraagt 68 dB. Een klein deel van het perceel
(bij een waarneemhoogte van 7,5 m1) komt boven de 68 dB uit (69 dB). Voor dit ge-
deelte geldt daar geen woningbouw wordt geprojecteerd. Hiermee wordt de maxi-
maal mogelijk aan te vragen hogere grenswaarde in het kader van railverkeersla-
waai niet overschreden. In paragraaf 3.2 is onderzocht of er maatregelen kunnen
worden getroffen om alsnog aan de voorkeurgrenswaarde te kunnen voldoen.

                                                     
1 Deze geluidscontour komt overeen met de voorkeursgrenswaarde geldend voor woningen bij rail-

verkeerlawaai.
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2.3 Maatregelen en hogere grenswaardenprocedure

Bij overschrijding van de voorkeursgrenswaarde is het noodzakelijk om onderzoek
uit voeren naar de mogelijkheid van het treffen van maatregelen. Hierbij kan onder-
scheid worden gemaakt in:
• maatregelen aan de bron;
• maatregelen in het overdrachtsgebied;
• maatregelen bij de ontvanger.

2.3.1 Maatregel aan de bron

Bij railverkeerslawaai is het niet reëel dat in het kader van dit plan maatregelen aan
de bron worden getroffen. Ook zijn in de nabije toekomst geen wijzigingen te ver-
wachten waardoor de emissiegetallen omlaag zullen gaan.

2.3.2 Maatregelen in het overdrachtsgebied

Omdat maatregelen aan de bron niet mogelijk zijn, is het noodzakelijk om maatre-
gelen in overdrachtsgebied te onderzoeken. Deze kunnen bestaan uit:
• het vergroten van de afstand tussen de bron en de ontvanger;
• het toepassen van een geluidswerende voorziening.

Het vergroten van de afstand tussen de bron en de ontvanger
Vanwege de ligging van deze locatie is dit niet mogelijk. De geprojecteerde wonin-
gen dienen ter opvulling van een stedenbouwkundige ‘open’ ruimte. Met het situe-
ren van woningen op de beoogde locatie wordt de reeds bestaande bebouwings-
structuur verdicht. Derhalve is het vergroten van de afstand tussen bron en ontvan-
ger vanwege stedenbouwkundige redenen niet wenselijk.

Het toepassen van afschermende maatregelen
Een afschermende voorziening langs de spoorlijn is niet wenselijk. De spoorlijn loopt
dwars door de kern Weert. Nabij het plangebied zijn tevens de spoorwegovergan-
gen voor de Breijbaan en de Koekoeksweg gesitueerd. Dit maakt het onmogelijk om
voor onderliggende situatie een doeltreffende afschermende maatregel te treffen.

2.3.3 Maatregelen bij de ontvanger

Uit het voorgaande blijkt dat niet voldaan kan worden aan de voorkeursgrenswaar-
de en dat maatregelen aan de bron en in het overdrachtsgebied niet mogelijk zijn.
Indien maatregelen bij de bron en in het overdrachtsgebied niet goed realiseerbaar
zijn, resteren maatregelen bij de ontvanger. Daarbij is het wel noodzakelijk dat bij
Gedeputeerde Staten een verzoek wordt ingediend tot het vaststellen van een ho-
gere grenswaarde.
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Hierbij dienen maatregelen te worden getroffen zodat de maximale binnenwaarde
van 35 dB wordt bereikt.

2.3.4 Verzoek tot het vaststellen van een hogere grenswaarde

Uit het voorgaande blijkt dat het noodzakelijk is dat er een verzoek wordt inge-
diend bij gedeputeerde staten. Refererend aan het “Besluit geluidhinder Spoorwe-
gen” kan worden gesteld dat:
• maatregelen aan de bron niet mogelijk zijn;
• het om stedenbouwkundige redenen niet wenselijk is om een afschermende

voorziening te realiseren;
• afstandsvergroting tussen bron en ontvanger is vanwege stedenbouwkundige

redenen niet wenselijk;
• door maatregelen in de gevel van de zorgwoningen er voor zal worden gezorgd

dat de geluidsbelasting binnen, in de geluidsgevoelige ruimtes de maximale
toegestane waarde van 35 dB niet zal overschrijden;

• de hogere waarde wordt aangevraagd vanwege de geluidsbelasting van de
spoorlijn Eindhoven-Roermond, traject 820;

• de hogere grenswaarde moet worden aangevraagd tot maximaal 68 dB;
• de woningen dienen ter opvulling van een stedenbouwkundige ‘open’ ruimte.

De hogere grenswaarde wordt aangevraagd voor de waarden zoals ze in bijlage 3
per rekenpunt en per waarneemhoogte staan weergegeven.
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3. CONCLUSIE

Railverkeerslawaai
Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat het plangebied, waarbinnen de woningen
mogelijk worden gemaakt, binnen de wettelijke onderzoekszone van de spoorlijn
Eindhoven-Roermond (traject 820) is gesitueerd. Uit de berekeningen die uitgevoerd
zijn is gebleken dat er in het plangebied niet voldaan kan worden aan de voor-
keursgrenswaarde van 55 dB. De maximale geluidsbelasting bedraagt 68 dB. Hier-
mee blijft de geluidsbelasting gelijk aan de maximaal mogelijk aan te vragen hogere
grenswaarde van 68 dB. De rekenpunten en de bijbehorende waardes zijn in de
kaartenbijlage opgenomen.
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DEEL 1. WETTELIJK KADER RAILVERKEERSLAWAAI

1.1 Inleiding

Dit deel bevat het wettelijk kader voor railverkeerslawaai. Het wettelijk kader is
gebaseerd op de WGH7. In de WGH is middels de artikelen 105 en 106 aangegeven
dat regels worden gesteld ter voorkoming of beperking van geluidhinder als gevolg
van spoor-, tram- en metrowegen. Deze nadere regels zijn middels het Besluit Ge-
luidhinder vastgesteld. Daarin is in artikel 4.1 aangegeven dat bij vaststelling of her-
ziening van een bestemmingsplan of vaststelling van een art. 19 WRO-procedure een
akoestisch onderzoek dient te worden ingesteld.

Bij beoordeling van railverkeerlawaai zijn de volgende situaties te onderscheiden:
• aanleg van een nieuwe spoorbaan;
• wijziging van een nieuwe spoorbaan;
• sanering van bestaande woningen;
• projectie van een nieuwe woning.

In dit akoestisch onderzoek is alleen aandacht besteed aan het onderdeel ‘projectie
van een nieuwe woning’.

Het regime dat geldt bij ‘projectie van een nieuwe woning’ is in paragraaf 2.2 weer-
gegeven. Paragraaf 2.3 bevat een overzicht van de in de WGH gedefinieerde be-
gripsbepalingen die in deze rapportage zijn gebruikt. In paragraaf 2.4 is weergege-
ven welke aspecten van belang zijn bij het uitvoeren van het akoestisch onderzoek.
Uit het akoestisch onderzoek blijkt dat het noodzakelijk is om een hogere grens-
waarde vast te stellen. Derhalve is in paragraaf 2.5 het bijbehorende procedure-
schema weergegeven.

1.2 WGH/BGS bij projectie van een geluidsgevoelige bestemming

Indien middels een bestemmingsplan of vaststelling van een art. 19 WRO-procedure
een geluidsgevoelige bestemming in de zone van een spoorlijn wordt geprojecteerd,
dient conform de artikelen 105 en 106 van de WGH en artikel 4.1 van het BG bij
vaststelling of herziening hiervan een akoestisch onderzoek te worden ingesteld.
Het akoestisch onderzoek bepaalt de te verwachte geluidsbelasting aan de gevel van
de geluidsgevoelige bestemming. De grootte van de zones waarbinnen akoestisch
onderzoek moet worden uitgevoerd zijn in hoofdstuk 4 van het BG per traject aan-
gegeven. De grootte varieert tussen de 100 m1 à 1300 m1.
                                                     
7 nieuwe Wet Geluidhinder in werking getreden op 1 januari 2007.
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Het akoestisch onderzoek moet uitwijzen of de geluidsbelasting aan de gevel de
voorkeursgrenswaarde niet overschrijdt, zoals is omschreven in artikel 4.9 van het
BG. Bij overschrijding hiervan is het noodzakelijk om maatregelen te onderzoeken
die kunnen leiden tot een lagere geluidsbelasting. Indien maatregelen niet effectief
genoeg, te kostbaar of om stedenbouwkundige of landschappelijke redenen niet
uitvoerbaar zijn, bestaat er de mogelijkheid om een hogere grenswaarde vast te
(laten) stellen. In de artikelen 4.10 t/m 4.12 van het BGS zijn de maximaal toelaatba-
re waarden aangegeven. In onderstaande tabel T2.1 zijn voor nieuwe geprojecteer-
de woningen deze waarden samengevat weergegeven:

Tabel T2.1 : Maximaal toelaatbare waarden bij nieuwe woningen in de zone van een spoorlijn

voorkeursgrenswaarde maximale

ontheffingswaarde

maximale

binnenwaarde

55 dB 68 dB 35 dB

Vaststellen van hogere grenswaarde is alleen mogelijk indien voldaan wordt aan
bepaalde voorwaarden. Deze voorwaarden zijn eveneens beschreven in het BG. Dit
besluit bevat verder ook de procedure voor het “Verzoek om een hogere grens-
waarde”. Tevens kunnen door de provincie aanvullende richtlijnen zijn opgesteld die
bij een ontheffingsaanvraag gehanteerd moeten worden. Voor de provincie Noord-
Brabant geldt hiervoor de notitie ‘Hogere grenswaarden’5.

                                                     
5 Notitie “Ontheffingenbeleid Wet geluidhinder: Wegverkeerslawaai, spoorweglawaai en industriela-

waai”. Provincie Noord-Brabant, 10 februari 1998.
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1.3 Begripsbepalingen volgens de WGH en BG

In art. 1 van de WGH zijn begripsbepalingen opgenomen die ook in dit akoestisch
onderzoek zijn gebruikt. In deze paragraaf zijn de begrippen weergegeven.

Begripsbepalingen

woning: een gebouw dat voor bewoning gebruikt wordt of daartoe be-

stemd is;

spoorweg: spoorweg als bedoeld in artikel 1 van de Spoorwegwet;

gevel: de bouwkundige constructie die een ruimte in een woning of

gebouw scheidt van de buitenlucht, daaronder begrepen het dak;

geprojecteerde woning of gebouw: nog niet aanwezige woning of nog niet aanwezig gebouw, waar-

voor het geldende bestemmingsplan verlening van de bouwver-

gunning toelaat, maar deze nog niet is afgegeven;

geluidsbelasting in dB: geluidsbelasting in Lden op een plaats en vanwege een bron over

alle perioden van 07.00–19.00 uur, van 19.00–23.00 uur en van

23.00–07.00 uur van een jaar als omschreven in bijlage I, onderdeel

1, van richtlijn nr. 2002/49/EG van het Europees Parlement en de

Raad van de Europese Unie van 25 juni 2002 inzake de evaluatie en

de beheersing van omgevingslawaai (PbEG L 189);

equivalente geluidsniveau: Het gemiddelde – te bepalen op een door Onze Minister krachtens

toepassing van artikel 73, eerste lid, of 102, eerste lid, aangegeven

wijze – van de afwisselende niveaus van het ter plaatse in de loop

van een bepaalde periode optredende geluid, vastgesteld volgens

de door Onze Minister krachtens toepassing van één van die arti-

kelleden gestelde regels.
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1.4 Reken- en meetvoorschrift verkeerslawaai

1.4.1 Inleiding

In juni 1987 heeft de Minister van Volksgezondheid en Milieuhygiëne het besluit
‘Reken- en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai’9 vastgesteld. In dit besluit is vastge-
legd op welke wijze akoestisch onderzoek naar railverkeerslawaai moet worden
verricht. In februari 1997 is het Reken- en Meetvoorschrift gewijzigd. De wijziging
had vooral betrekking op de rekenmethodiek en het aantal voertuigcategorieën
(dat in de loop der jaren is gewijzigd). Deze paragraaf bevat een bewerking van de
teksten die in het besluit zijn opgenomen. Het besluit is opgedeeld in negen hoofd-
stukken, te weten:
1. spoorvoertuigcategoriën;
2. het dB(A) emissiegetal;
3. de emissiegetallen per octaafband;
4. standaardrekenmethode I;
5. standaardrekenmethode II;
6. meetmethoden;
7. emissieregister;
8. toelichting Reken- en Meetvoorschrift.

1.4.2 Te onderscheiden railvoertuigcategorieën

Voor het berekenen van het railverkeersgeluid zijn in de Reken- en Meetvoorschrif-
ten de volgende 10 voertuigcategorieën onderscheiden:
categorie 1: blokgeremd rijtuigmaterieel;
categorie 2: schijf- + blokgeremd rijtuigmaterieel;
categorie 3: schijfgeremd rijtuigmaterieel;
categorie 4: blokgeremd wagensmaterieel;
categorie 5: blokgeremd dieselmaterieel;
categorie 6: schijfgeremd dieselmaterieel;
categorie 7: schijfgeremd metro- en sneltrammaterieel;
categorie 8: schijfgeremd intercity- en stoptreinmaterieel;
categorie 9: schijf- + blokgeremd hogesnelheidsmaterieel;
categorie 10: light Rail
categorie 11: stil goederenmaterieel

                                                     
9 Besluit van 18 juni 1987, stcrt 122, betreffende akoestisch onderzoek als bedoeld in artikel 102, eer-

ste en tweede lid van de Wet Geluidhinder, laatstelijk gewijzigd 1 februari 1997; Stcrt 33.
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1.4.3 Aspecten die van belang zijn bij het bepalen van de geluidsbelasting

In hoofdstuk 2 en 3 van het Reken- en Meetvoorschrift zijn rekenregels gegeven
waarmee de geluidsafstraling (emissiegetal) wordt bepaald. Ter bepaling hiervan is
het noodzakelijk de beschikking te hebben over een groot aantal gegevens met
betrekking tot het rijdende materieel en de constructie van de spoorbaan. Deze
gegevens zijn in het Akoestisch Spoorboekje opgenomen. Dit Akoestisch Spoor-
boekje wordt onder verantwoordelijkheid van het Ministerie van VROM uitgegeven.
De gegevens voor dit akoestisch onderzoek zijn gebaseerd op ASWIN versie 2002. De
onderstaande gegevens zijn voor het te verrichten akoestisch onderzoek relevant:
a. het etmaalemissiegetal indien kan worden volstaan met Standaardrekenmetho-

de I (zie volgende paragraaf);
b. de verkeersintensiteiten van de onderscheiden railvoertuigcategorieën waarbij

onderscheid kan worden gemaakt in doorgaande treinen (niet stopfractie) en
stoppende treinen (stopfractie);

c. de snelheden van de onderscheiden railvoertuigcategorieën;
d. het type bovenbouwconstructie;
e. bronhoogte;
f. het al dan niet aanwezig zijn van railonderbrekingen.

Verder zijn ter bepaling van de geluidssituatie bij de ontvanger ook onderstaande
elementen van invloed op de geluidsbelasting:
g. de verzwakking van het geluid ten opzichte van de geometrische uitbreiding

van het geluidsveld;
h. de verzwakking van het geluid door absorptie van geluidsenergie in de atmos-

feer;
i. de invloed van de bodem op de geluidsoverdracht;
j. de meteorologische invloeden op de geluidsoverdracht;
k. reflecties van het geluid;
l. afscherming van het geluid;
m. waarneemhoogte.

1.4.4 Berekeningsmethoden

In het besluit zijn in hoofdstuk 4 en 5 twee berekeningsmethoden opgenomen, na-
melijk respectievelijk Standaardrekenmethode I (SRM I) en Standaardrekenmethode
II (SRM II). Standaardrekenmethode I is een relatief eenvoudige rekenmethode met
een beperkt toepassingsbereik. Deze methode wordt gebruikt bij situaties waarbij
geen sprake is van afscherming en hoogteverschillen. Is hiervan sprake dan moet
Standaardrekenmethode II gehanteerd worden. Zowel bij SRM I als bij SRM II wordt
ter bepaling van de geluidsbelasting een computersimulatiemodel van de ruimtelijke
en verkeerssituatie gemaakt. Dit model wordt doorberekend met het geluidspakket
dat door DHV Raadgevend Ingenieursbureau ontwikkeld is. Dit pakket maakt ge-
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bruik van de vastgestelde rekenvoorschriften. Voor SRM I is het ook mogelijk om
gebruik te maken van een rekenmethodiek die in het Akoestisch Spoorboekje is
opgenomen.

1.4.5 Rapportage van het akoestisch onderzoek

De resultaten van het akoestisch onderzoek worden vastgelegd in een rapportage.
Het akoestisch rapport dient informatie te bevatten over alle aspecten die voor het
onderzoeksresultaat van belang zijn. Deze aspecten zijn:
A. organisatorische en algemene gegevens;
B. gegevens betreffende de toegepaste methode;
C. ruimtelijke gegevens en fysieke gegevens;
D. gegevens betreffende geluidsmetingen (niet van toepassing voor dit onder-

zoek);
E. akoestisch gegevens.

1.5 Procedure voor het vaststellen van een hogere grenswaarde

1. In hoofdstuk 5 van het Besluit Geluidhinder is de procedure opgenomen voor
het vaststellen van een hogere grenswaarde. Deze procedure komt overeen met
die van wegverkeerslawaai.
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DEEL 2. UITGANGSPUNTEN RAILVERKEERSLAWAAI

Het plangebied van het bestemmingsplan is gesitueerd in de wettelijke geluidszone
(zonegrootte 600 m1) van de spoorlijn Eindhoven-Roermond. Deze spoorlijn is in het
Akoestisch Spoorboekje opgenomen onder trajectnummer 820. Uit het Akoestisch
Spoorboekje blijkt dat de nachtperiode maatgevend is. In bijlage 1 is de ligging van
de 55 dB en de 68 dB contour grafisch weergegeven.
Ter bepaling van de geluidsbelasting met behulp van SRM II is het noodzakelijk de
spoorweggegevens per spoor en per baanvakdeel in het rekenmodel in te voeren. In
bijlage 4 staan de invoergegevens (afkomstig uit ASWIN 2006) samengevat weerge-
geven.
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BIJLAGEN



Bijlage 1:

Overzichtstekening ligging 55 dB en 68 dB contour
railverkeerslawaai





Bijlage 2:

Overzichtstekening rekenmodel railverkeerslawaai
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Bijlage 3:

Geluidsbelasting per waarneemhoogte
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Bijlage 4:

Rekenbladen railverkeerslawaai



rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Hartlijn, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                                                                         
Id          Omschrijving                                      ISO H  ISO maaiveldhoogte  HDef.         Traject       Baan
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
0           HARTLIJN                                           0,50                0,00  Absoluut          820  Middepunt

25-04-2008 10:01:51Geonoise V5.41



rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Hartlijn, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                               
Id                   Start           einde          D tussen          D zijkant
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
0                    66483           67004              4,00               4,50

25-04-2008 10:01:51Geonoise V5.41



rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                                                                         
Id          Omschrijving                                      ISO H  ISO maaiveldhoogte  HDef.         Hbron Invoertype  
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
820_A       820_A_66434_66700                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66700_66799                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66799_66811                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66811_66812                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66812_66816                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 

820_A       820_A_66816_66817                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66817_66831                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66831_66837                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66837_66930                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_A       820_A_66930_66934                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 

820_A       820_A_66934_67009                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66434_66700                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66700_66799                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66799_66811                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66811_66812                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 

820_B       820_B_66812_66816                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66816_66817                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66817_66831                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66831_66837                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66837_66930                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 

820_B       820_B_66930_66934                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
820_B       820_B_66934_67009                                  0,30                0,00  Absoluut       0,20 Intensiteit 
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rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                                                                         
Id          Vdoor Cat.1 Vdoor Cat.2 Vdoor Cat.3 Vdoor Cat.4 Vdoor Cat.5 Vdoor Cat.6 Vdoor Cat.7 Vdoor Cat.8 Vdoor Cat.9/1
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0

820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0
820_A                 0         121           0         100           0           0           0         120             0

820_A                 0         126           0         100           0           0           0         126             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0

820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0

820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0         100           0           0           0         140             0
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rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Banen, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                                                                         
Id          Vdoor Cat.1 Vdoor Cat.2 Vdoor Cat.3 Vdoor Cat.4 Vdoor Cat.5 Vdoor Cat.6 Vdoor Cat.7 Vdoor Cat.8 Vdoor Cat.9/1
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
820_A                 0         116           0           0           0           0           0         116             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0

820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         121             0
820_A                 0         123           0           0           0           0           0         125             0

820_A                 0         123           0           0           0           0           0         125             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0

820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0

820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
820_B                 0         140           0           0           0           0           0         140             0
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rekenbladen

Model:railverkeerslawaai - versie van Breijbaan te Weert - Breijbaan te Weert
Groep:hoofdgroep
Lijst van Bodemgebieden, voor rekenmethode Railverkeerslawaai - RMR-2006

                                                                               
Id                  Omschrijving                                             Bf
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
820_G               820_Bodemgebied                                        1,00
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